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100 000 km s Jawou 250

V TEMPU S TEMPEM |

Jen malokdo veril tomu, ze je mozno
s motocyklem Jawa 250 ,Tempo“,
typového oznaceni 593, uskutecnit
stotisicovy test. Nakonec se to poda-
rilo jednoho lonského listopadového
vecera za tmy, mlhy a deSté na dal-
nicnim tseku u Ri¢an po 900 dnech
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od zapujceni

480 dnech provozu.

Jaroslav Sima, foto autor a Jan Dvoiacek

hodou nahod jsem se
toho vecCera vracel z val-
né hromady sportovni

mototuristiky, kde mi byl jiz po-
treti udélen titul mistra repub-
liky v této discipliné. K nému
mi napomohl praveé tenhle mo-
tocykl.
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Jordanska poust. Pisek,
zase pisek. Po triceti kilomet-
rech konecne prvni palma.

Hned na zacatku je treba
pripomenout, ze v roce 1995 mi
byla tato jawa zapujcena na
mototuristickou sezonu jako je-
diny motocykl, ktery byl ve vy-
robnim podniku v Tynci n. Saz.
zrovna ,po ruce“ a mel SPZ.
Po uspéesné sezoné, kdy jsem
si motocykl oblibil, a v touze
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najit hranici zivotnosti jsem pfi-
sel s navrhem testu 50 000 km
(Motocykl 10/96). Po jeho do-
konceni, jak jste se mohli do-
cist, byla vétSina dild takrka
nedotcena, chci hledat dal a
hlavne se nechci rozloudit s tak
spolehlivou motorkou.

Jen velice obtizné se mi dari

presvedcit podnikové vedeni.
Sami se totiz obavaji vysoké-
ho procenta neuspéchu. Rizi-
ko je velke, ale ja jawé vérim.
Ve zminéném testu byl popsan
stav opotrebeni jednotlivych
casti, jesté se zminim o nutnych
vymenach a upravach, po nichz
koncem listopadu 1996 vyijiz-
dim vstfic dalSim 50 000 km.
Nejvetsi a jediny zasah na
motoru, ktery bylo tfeba udinit,
a to pouze z preventivnich du-
vodu, abychom nemuseli né-
kdy v 70 ¢i 80 tisicich km mo-
tor znovu pulit, byla vyména
jehloveho ojni¢niho loziska na
klikovém hrideli. Nahrazena by-
la také vSechna gufera a tésni-
ci ,O“ krouzky mezi valcem a
hlavou i veskera dalSi tésnéni.
Diky napadu a Sikovnym rukam
pana mechanika Krizka jsem
osvobozen od zbyteéného ne-
utralu mezi 4. a 5. prevodo-

vym stupnem a s meékdéimi pru-
Zinami prevodoveho systému
tak pri razeni zazivam pfijem-
né pocity, které dobrfe znaji
majitelé japonskych motocyk-
lU. Tak presné, kratké a lehké
fazeni i vyfazovani bych pral
vsem majitelum jaw. Bohuzel
dostat tuto malou uUpravu do
seriove vyroby se asi tézko
podari. Na prednim kole se
doCkal vymeny opotfebovany
brzdovy kotou¢ a namontova-
na byla i nova centralni tlumici
jednotka, ktera ztratila tésné
pred koncem testu svou Ugin-

nost v dusledku uniku oleje
okolo vydrené pistnice a gufera.
Predznamenam, zZe tato zava-
da se bude tésné pred koncem
druhé casti testu opakovat.
Tentokrat bude vyménéna pou-
ze vydrena pistnice a gufero.
Jelikoz vyjizdim z bran stras-
nického vyvoje pred zimni se-
zonou, byly na motocyklu pro-
vedeny jeste nekteré Upravy.
Montaz chranicl rukojeti si vy-
Zadala zasah na kapotazi z du-
vodu zachovani plného, jiz tak
malého poloméru otaceni. Za-
kryti karburatoru neprineslo
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V Turecku nelze vynechat Istanbul.
Sieli jsme azZ k rybarskému pristavisti.

kyzeny efekt, protoze pri mra-
zech pod -100 C karburator stej-
né zamrza vlivem proudeni stu-
deného vzduchu uvnitr telesa.
Malym, ale velice prijemnym
doplnkem jsou tzv. mechové
rukojeti, jejichz funkci napino
ocenim az v letnich mesicich
pfi dlouhych cestach, kdy utlum
I téch nejmensich vibraci za-
brani vzniku ' mozolu a prispeje
vyrazneé Kk jizdnimu komfortu.
Na tomto misté bych rad
ubezpecil vSechny neduveriv-
ce, ze jsem zpocatku vubec ne-
uvazoval o vyuziti ,Tempa"“ pro
dlouhodoby test 100 000 km a
vSechny opravy, upravy, de-
montaze a montaze, prestoze
byly provadény ve strasnickem
podniku, se dely vzdy za moji
osobni asistence, a tak je za-
ru¢ena autenticnost vsech dilu.
Nékteré jsem si tajné oznacil.
Udivené pohledy ucastnikl

obou demontazi naznacovaly,
ze takovémuto stavu motoru,
jehoz priciny budou dale osvet-
leny, je po absolvovanych kilo-
metrech opravdu nelehke uve-

fit. A to byly pro druhou cast,

testu stanoveny mnohem ex-
trémnéjSi podminky, i kdyz na
druhé strané ve zpusobu zacha-
zeni jsem zvolil jeste laskavej-
Si pristup k vytaceni motoru,
coz se také projevilo v pru-
mérné spotrebé paliva, ktera
¢inila v prvé casti testu 4,63 |,
zatimco nyni jen 4,09 |. Vycha-
zejici celkovy pramer 4, 37 | je
v kontextu s tim, ze jawa byla
vetSinou obsazena dvema 0so-
bami a jejich zavazadly, vice
nez uspokojivy. Behem onech
480 dnu v sedle jsme s jawou
navstivili 27 statu a pravideliny
Ctenar si jiste vzpomene na
uvefejnéné reportaze z cest,
kdy Jawa Tempo prekonavala
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polarni kruh, dosahla nejsever-
ne|siho evropského bodu Nordk-
kapu, stoupala v Pyrenejich a
Alpach, aby vzapeti byla vysta-
vena nelitostnému slunci spa-
nelskych plani Ci sicilskemu
peklu. Byla biCovana privaly
desté v Belgii a Polsku, ale
| v rumunskych Transylvanskych
Alpach. V lonském roce prosla
tvrdymi zkouSkami v pohori
Atlas, zdolavala marocke pis-
ty, stoupala a klesala v nepre-

hlednych zatackach turecke- -

ho pobfezi, odolavala vétrum
v syrské pousti, s hladinou Mrt-
vého more se dostala 390 m
pod hladinu more Stfedozem-
niho, aby se nakonec dotkla
saudskoarabskych hranic za
jordanskou Agabou u klidne
hladiny Rudého more. Vsech-
ny cesty jsem absolvoval bez
zavaznych problémda, které by
mé prinutily vyndat naradi na
dobu delSi nez pet minut. Nej-
castéjsSi zavadou byla enorm-
né praskajici vlakna zarovek
hlavniho svétlometu, ktera, jak
se pozdéji ukazalo, praskla vzdy
pfi dosazeni hranice maximal-

ni rychlosti (vibrace). Proto jsem
se tomuto rezimu radéji vyhy-
bal. DalSi ¢astou zavadou bylo
posSkozeni krytu retezu, zpuso-
bené ne vzdy véas napnutym
retézem, ktery pak s timto kry-
tem pfriSel do styku. Pretrzeneé
lanko plynu ¢&i spojky po desit-
kach tisicich kilometrech nut-
no brat jako béznou provozni
zalezitost a dvakrat praskly pa-
prsek zadniho kola jde jiste na
vrub pretizeni motocyklu a sta-
vu silnic, s jakymi se bezny Ces-
ky motocyklista nesetka. Z teze
kategorie jsou i povolené sroub-
ky Ciselniku otaCkomeru, ka-
potaze a nakonec i uklepane
ukazatele sméru (hlavne v prv-
ni casti testu).

Jiz nékdy od 85 000 km za-
¢aly problémy s dobijenim, pro-
jevujici se stale rozsvicenou
kontrolni zarovkou, a to i pre-
sto, Ze méreni prokazalo sprav-
né dobijeci hodnoty. Dochaze-
lo kK tomu vétSinou pouze ve
vlhkém prostredi, a tak spre
vytésnuijici vihkost a kontrola
zemnéni nakonec zarovce vzdy
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domluvily. Bohuzel 1200 km
pred ukoncenim testu rekl své
posledni slovo regulator nape-
ti. Nastésti byl po ruce nahrad-
ni, ale ani na cesté neni treba
mit z této situace obavy. Jawa
,chytne“ na pouhé naslapnuti
| pfi UpIné vybitém akumulato-
ru diky samostatnému zapalo-
vacimu okruhu. Mnou tolik kri-
tizované pojistkove pouzdro,
roztavujici se s zeleznou pra-
videlnosti kazdych 25 000 km,
doznalo zmeény materialu a
zatim (26 000 km) drzi. Jinak
bezproblemova spojka se ozva-
la 1 000 km pred zaveérem tes-
tu, kdy pfi méreni zrychleni a
maximalni rychlosti zac¢ala pro-
kluzovat v dusledku unavenych
pruzin. Vyresily to milimetrové
podlozky a jinak neposkozené
lamely zacaly opet prenaset
plny vykon. Nejvetsi rychlost
vieze 125,5 km/h, namérena
na letisti v Horovicich (prumer
z obou smert) a 129 km (v jed-
nom smeéru), odpovida hodno-

Ohcerstvem v bulharskych
horach. Domaci jogurt o jakém
se vam ani nezda.

tam novéeho motocyklu! Neo-
potrebeni motocyklu a jeho pl-
nou silu prokazalo i méreni na
motorove brzde doc. JaroSe u
firmy EsSner v Nymburku (viz
graf). Ve chvili, kdy hranice
100 000 km byla nadohled a
motocykl doposud neprokazal
zasadni opotrebeni Ci zavadu,
jsem odlozil rukavicky, jawu
prohnal mosteckym okruhem,
prinutil ke skokum na motok-
rosove trati v Benatkach n . J.,
a zase nic. Je opravdu tato
Jawa nove generace” tak dob-
ra ? A Cim to je ? Zdarila kon-
strukce a parametry Jawou
vyvinuteho motoru jsou zna-
sobeny pfesnym a kvalitnim

18 TESTY & TECHNIKA

zpracovanim prazské Techno-
metry. V Rakousku nanesena
vrstva nikasilu spolu s vynika-
jicim olejem Pennzoil 2T Se-
misynthetic prinaseji valci po
100 000 km vynikajici vysled-
Ky mereni a zanechavaji mini-
malni stopy po karbonovych
usadach. Polosynteticky olej
Pennzoil byl davkovan ¢erpad-
lem v poméru 1:84. Doklada
to témer ,Ctyrtaktné” zbarveny
originalni vyfuk a tlumivka, ja-

koz i potreba prvni a posledni

potrebné dekarbonizace tlu-

mivky v 82 000 km! Na pouziti

prevodoveho oleje Pennzoil GL-
4 si prevodovka také narikat
nemohla. Pokus, kdy jsme po-
slednich 20 000 km olej nemé-
nili, pouze dolevali (2 dcl ) ! a
pri konecné demontazi spatrili
zlatavy, neznecistény olej, pro-

kazal spravny vybér. | ostatni

naplne, tlumicovy olej, brzdova
kapalina a nemrznouci smes,

nesly znaCcku Pennzoil. Pouziti

palivového filtru a spravna
funkce CistiCe vzduchu zame-
zily pristupu necistot do valce,

Vvkonovy graf

po 100 000 km

Max. Power=17,24kW/5928 r.p.m
~ Max. Torque=27,54Nm/5928 r.p.m

Mereni vykonu Jawy v ESnerové
kralovstvi. Doufam, ze vyrobce
bude s namerenym vykonem
spokojen.

zajistily tak neporusenost
pracovni plochy. To jsou, spolu
S jizdnim stylem a zpusobem
vyuziti, kdy |ze s trochou nad-
sazky fici, Ze zarazena ,pétka“
| predla pfi 4 000 otackach
temeér pal dne, hlavni pficiny
uspésného dokonéeni testu.
Pro uplnost jeste musim do-
dat, ze na jawe byly pouzity
zasadne svicky Brisk L 15 Y,
které se v ramci pokusu meéni-
ly v intervalu 4 - 15 tisic km.
Spotrebovano také bylo 11 fe-
tézt znacky CZ 520. V jed-
nom pripadé bylo na tento ,,O*
krouzkovy retéz najeto pred
vymenou retézove sady ucty-
hodnych 18 000 km. S pouzi-
tim spreje téhoz vyrobce. Je-
denkrat pouzity ,nedkrouzko-
vy“ exemplar se neosvedcil.
Proti hovori 4 400 km zivot-
nosti (oproti ,O" krouzku, kdy
prumeér ¢ini 11 800 km) a jeho
caste napinani. K jawe patfi ne-
odmyslitelne pneuma-
tiky Barum. Pocet
Ctyr prednich a sedm
zadnich pneumatik
na 100 000 km rika
0 jejich zivotnosti
vse. Tri sady brzdo-
vych desticek a ori-
ginalni oblozeni zad-
ni bubnové brzdy!
Predchozi udaje,
minimum zavad a
oprav vypovidaji o
jawe jako o0 nena-
rocném, spolehlivém
a provozne levném
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motocyklu, ktery v rukou Setrné-
ho motocyklisty dokaze podat
dlouhodobé stabilni vykony a
vyhovi Sirokému spektru pouziti.

V zacatku ¢lanku zminénou
hranici zivotnosti stale jesté
nepovazuji za definitivni, proto
se s vami budeme, ja a modra
Jawa 250, setkavat na nasich
silnicich | nadale. Jiz nyni je
jasne, ze dojde k vyméné jen
tech nejnutnejsich dild motoru,
kterymi podle tabulky opotre-
beni budou pistni krouzky,
spojkove pruziny a opét pouze
preventivne ojnicni lozisko.

Po 100 000 km dobry vysle-
dek, co rikate?
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Jawa 250 Tempo

namereneé opotrebeni po 100 000 km

VALEC | KLIKOVY HRIDEL |
Montazni rozmeér 70,000-70,012 mm Hlavni loZiska (valiva)
Naméreno | 70,005-70,010 mm Poznamka: stav valivych drah vizualne bez zavad
Pistni krouzek v horni Uvrati 70,025 mm
Poznamka: Cista pracovni plocha
PIST | OJNICNI LOZISKO (JEHLOVﬁ KLEC)
Montazni rozmér/limit opotiebeni  69,96-69,97/69,91mm | Montazni ville/mez opotrebeni 0,020-0,025/0,045 mm
Namereno 69,925 mm Namereno 0,035 mm
Poznamka: Cista pracovni plocha bez ryh Poznamka; odpovida probéhu 50 tis. km od vymeny
VULE PISTU SPOJKOVE PRUZINY
Montazni vule 0,030-0,052 mm MontaZni rozmér/mez pouZiti 39,6-38,4mm
Nameéreno 0,085 mm Namereno 38,8-38,5mm
PISTNI KROUZKY (vule v drazce) SPOJKA (Lamely, tloustka obloZeni)
MontdZni vile 1./2.krouzek 0,030-0,055/0,035-0,060 mm | Montazni rozmer 3,69-3,80 mm
Naméreno 1./2.krouzek 0,030-0,060/0,020-0,040 mm | Namereno | 3,60-3,70 mm
Poznamka: dolni mez vule vliivem usad karbonu Poznamka: v poradku
Vile krouzkt bez zavad .
PISTNI KROUZKY (vule v zamku) | BRZDOVY KOTOUC
Montazni vile 1./2.krouzek 0,3-0,4/0,3-0,4 mm Primé&rné opotrebeni 0,8 mm
Naméreno 1./2.krouzek 0,75/0,85 mm Poznamka: odpovida prob&hu 50 tis. km od vymeény
Poznamka: odpovida prob&hu 100 tis. km |
RAZENI, VIDLICKY
Poznamka: Gisté zabéhana pracovni plocha
STAV ;
RYCHLOMERU ERVADY :
180 nevypind spojka (povolena matka spojkoveho kose)
5 692 lnik oleje kolem startovaci paky (pretésneni)
7 984 roztavené pojistkoveé pouzdro
9378 praskly levy spodni drzak motoru (opraveno svarenim)
17306 opétné prasknuti stejného drzaku (nahrazen novym)
2o [2] poSkozeny plastovy kryt fetézu '
30 127 popraskané plastové nabéhy chladice
32 424 pretrzené nlynoveé lanko
34 086 vyména opotfebované hfidelky, loZiska 6000 a gufera 10x22x8 vodniho Cerpadla
34 490 lehce vymackany drzak jazyckového ventilu - licovani
35 223 pfetrzené lanko spojky |
43 194 strzeny zavit vicka chladici kapaliny
45 238 roztavené pojistkove pouzdro
52 097 pretrzené plynové lanko
54 570 uvolnény Ciselnik otackomeru
54 680 ~ Unik oleje z pfednich tlumicu (vymena obou gufer)
64 737 praskly rafek zadniho kola
64 737 poSkozeny plastovy kryt retezu
74 312 roztavené pojistkove pouzdro
77 415 popraskané plastové nabény chladice
88 518 pfetrzené plynové lanko
89 692 praskly rafek zadniho kola
94 756 _ poskozeny plastovy kryt retezu
94 756 vydrend pistnice zadniho tlumice a opotiebeni gufera
98 391 praskla expanzni nadobka (v zavitu) ,i
98 813 nrasklé ovladaci lanko olejového Cerpadla
98 813 Wména regulatoru napéti
99 037 prokluzovani spojky (podloZeni pruzin)

Po dobu testu vwméno 9 ks Zarovek hl. svétlometu, 6 ks Zarovky parkovaci a 7 x vymena
ulomeného (uklepaného) ukazatele smeru.



