lTesty a technika

Cesky sportovni motocykl alespoii iFadove
srovnatelny se svetovou konkurenci, to uz tu
diouho nehylo. Praga ED 250 v ponekud zcivili-
zovane verzi by mela byt od birezna konecneé
v prodeji. My jsme ji vyzkouseli uz nyni.

Jakub Havel, foto Jan Dvoracek
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Tuzemec do terenu

SpoleCné s vyrobnimi prostory praz-
ské lTechnometry v Hostivari zdédila
akciova spolecnost Praga i regdly plné
motocyklovych motort Jawa. Otazku
co S nimi vyreSili v Pragovce z pohle-
du motocyklovych priznivel vice nez
chvalyhodné. K motordm Gekajicim
v regalech se rozhodli vyrobit motocyk!.
lak zacala vznikat Praga ED 250.

Motor je tém, kdo sleduji tuzem-
skou motocyklovou vyrobu, dobre zna-
my. Jde o posledni vyvojovou verzi

kapalinou chlazeného dvoudobgého jed-
novaice S petistupnovou prevodovkou
urceného pro soutézni Jawy. Tim byl
predurcen i typ nového motocyklu.
Konstrukce vetSiny soucasnych terén-
nich stroju je v podstaté obdobna.
Uzavreny, dole pod motorem dvojity
am z ocelovych chrommolybdenovych
trubek kruhového prufezu, robustni
zadni kyvna vidlice z hlinikoveé slitiny.
Co se tyGe pouzitych pruZicich a tlu-
micich elementu, v Pragovce sahli
opravdu k tém nejlepSim vyrobkim od
specializovanych zahranicnich vyrobcu.
Predni vidlice Marzocchi Magnum
snese nejvyssi naroky a je uréena pro
tvrdé sportovni pouZiti. Zadni tlumic
White Power umoZiuje zadnimu kolu
zdvih 320 mm. OdpruZeni vpfedu i vza-
du Ize serizovat, Zadnym kompromisem
nejsou ani brzdy Brembo; to vSechno
Jsou parametry ryze sportovnich endur.
Sedlo, zadni blatnik, podsedlové pa-
nely a bocni kryty nadrZe jsou vlastni
vyroby, ostatni plastové soucastky ne-
sou znacky Acerbis a UFO. V Pragovce
mell snahu pouzit co nejvetsi pocet
soucastek od tuzemskych dodavatel,
ovSem nabidka Ceské firmy na do-
davku fiditek byla vyrazné fipancne
méne vyhodna nez ta zahranicéni se
znackou Domino. Trochu atypicka je
dvoudilna palivova nadrz, kazda se
Ssvym uzaviracim kohoutem; kdyZ do-
Jde benzin v jedné nadrZi, jednoduse
Se otevre kohout u druhé, a vite, Ze
vam zbyva jeSte jednou tolik paliva.

Motor doznal nékolika drobnych
Zmen na razeni, pfedevsim byl odstra-
nén neutral mezi Ctvrtym a patym stup-
ném. Kromé toho bylo potfeba vyménit
puvodni vika na obou strandch klikové
SKrine; ty nové nesou napisy Praga.
Logo Jawa ale na nékterych soucast-
kach motoru zustalo. Motocykly pro
prodejdT sérii maji oddélené mazani(
S nadrzkou oleje v trubce ramu a po-

Na viku spojky je sice napis Praga,
ale jde o mirné omlazeny motor Jawa.




Sportovne tvaro-
vane sedlo je pro-
tazeno dopredu,
az k vickum dvo-
jite nadrze.

Prototypova
pneumatika Mitas
nebyla do zimnich

podminek
nejvhodneéjsi.

Cita se alternativné i s verzi s vyvazo-
v/acim hridelem. Motor byl ptvodngé
Kxoncipovan pouze pro sportovni stroj
a proto nebylo jednoduché dosahnout
iakovych hodnot hluku a emisi, které
2y odpovidaly normam pro sériové mo-
iocykly. Proto konstruktéri pouzili kar-
ourator Jikov s mensim prumeérem di-
fuzeru a jinou tlumivku vyfuku. Tim ale
«lesl vykon na pouhych 24 konf: ovsem
nomologacni ,vIk" se nazral, ale spor-
iovneé zamerena ,koza“ zustala cela.
Na vymeénu je k dispozici karburator
3ing a ,oteviendjsi* tlumivka vyfuku.
°ro zajemce je pripraven i kit, jenz zvy-
S| koneCny vykon motoru aZ na 40 konf
0fi 6500 1/min. Za tyto a podobné zmé-

ny oprotl homologacnimu protokolu
Jsou ovSem uz odpovedni majitelé mo-
tocyklu.

Motor se startuje nozni pakou. Bé-
hem naseho testu motocyk! startoval
snadno a bez problémd, teply i stude-
ny, a ani packa sytice nebyla prakticky
potreba. Ergonomie je velmi prijem-
na, prirozena a zaroven jednoznacnd,
ale umoznuje | zménu polohy a posun
v sedle dopredu a dozadu, jak je po-
treba pri jizde v terénu. Oproti Ctyrdo-
bym cestovnim endurdm umoziiuje
sedlo sahajici az na nadrZ sportovni
POSez zcela vpredu tak, aby se co nej-
vice zatizilo predni kolo. Stejné bez-
problémova a prirozend je i jizda ve
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stupackach, coz je asi nejdulezitgjsi
pro ty, co to mysli s jizdou v terénu
vazne. Motor ma pomérné plynuly a
mekky zatah uz od nizSich otacek, ale
po vytocCeni se zda jakoby tupy. Je
Znat, ze se v ném skryva vice sily, nez
dokdze nabidnout v této priduSené
verzi. Brzdy jsou bezproblémove a re-
lativné lehky motocykl dokazi i z ma-
ximalni rychlosti zastavit na par desit-
kach metrt. Odpruzeni celkové vyborné
tuhého podvozku je sportovne tvrdsi.

V dobé naseho testu ovsem nebyly
prilis vhodné podminky; nebyvala sné-
nova nadilka a predevsim prototypove
nladke silnicni pneumatiky Mitas nam
nedaly prilezitost, abychom podvozek
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a odpruzeni poradne procvicili. Pres-
to Ize fici, ze jizdni vlastnosti v terént
a ovladatelnost budou hlavni devizou
Pragy £D 250. Pokud jsme realisty, asi
neocekavame, ze se setkame s jezdcen
na Pragovce na Sestidenni nebo MS
v enduru, ale jako motocykl pro vykon-
nostni sport a hobby jezdce si Praga
ED 250 urcCite zaslouzi pozornost.

Technické udaje

MOTOR

Typ kapalinou chlazeny dvou-
doby jednovalec

Zdvihovy objem 246 cm?

Vrtani x zdvih 70 x 64 mm

Nejvetsi vykon 18 kW (24 k)/6100 1/min

ToCivy moment 32 Nm /5300 1/min

Zapalovan( Ducati CDI

Karburétor Jikov 30 CE nebo Bing

Spousténi nozni pakou

PREVODY

Spojka vicelamelova mokrd

Prevodovka petistupnova

Sekundérni prevod Tetézem

PODVOZEK

Ram ocelovy uzavieny

teleskopicka vidlice
Marzocchi Magnum 50
duralova kyvna vidlice

s pruzici a tlumicf jednotkou
White Power

285/320 mm

Predni odpruzeni

Zadni odpruzeni

Zdvihy kol P/Z

Predni brzda kotouCovd Brembo, 260 mm
Zadni brzda kotoucova Brembo, 220 mm
Predni kolo 1,60 - 21

Zadni kolo 215-18

ROZMERY A HMOTNOSTI

Rozvor kol 1495 mm

Vyska sedla 940 mm

Svetla vyska 360 mm

Hmotnost 118 kg

Palivova nadr? 851
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