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ERENNI ORIGINAL Z VYSOCAN

echnickou charakteristiku moto-
cykld Praga jsme jiz pfinesli v SM
7/98, ale v minulych dnech jsme

nel prilezitost k obvyklemu testu nejlehéi

erzi soutezniho stroje s Ctrtlitrovym
Jvoudobym jednovalcem.
~riznivy opticky dojem ze solidniho

th|

<onstrukce podtrhne podrobngjsi pro-
nidka detaild potvrzujici pomerne dobré
""‘"‘Ske zpracovani. Pozornost zaslouzi
jmena dlouhé zdvihy pérovani odpovi-
_.*E pozadavklm na terénni stroj.
Jmoznilo je pouziti Spickovych kompo-
nentu osvéddenych znadek Marzocchi
2 White Power. Samoziejmym dusled-
<em je pak ponekud vysSi vySka sedla
nad zemi, ktera je vSak pro stroje této ka-
‘egorie typicka a nutna.
Po usednuti za fiditka ocenime prede-
/Sim dobrou ergonomii oviadacich prvkd
Jeometrii ramu. Rozmisteni klasickych
spinaCu na fiditkach je obvyklé, nelisi se
od konkurencnich znaCek. Stejné tak
sechny tyto prvky funguiji. Po spusténi
motoru (snadne a spolehlivé) neni nutno
agregat nijak zahrivat, prakticky ihned je
schopen poda’vat piny vykon. Ten vSak
"0zhodne neni nijak vysoky a tvori domi-
nantni slabinu motocyklu. | pouhy hobby
=zdeCc bude vyzadovat vice ,koni“, vr-

cholovy. sportovec pak stroj v zakladni
/erzi pouzit nemuze. Praveé pro nedosta-
'Mny vykon motoru, ktery by mél byt pri-
olizné dvojnasobny. To viak neni problé-
mem Pragy, ale vyrobce motoru, tedy
Jawy. | kdyz to samozriejmé byla. pravé
rysocanska automobilka, ktera tento
agregat pro svuj motocykl zvolila (samo-

zrejme predevSim z cenovych divodd).

< dispozici je vSak kitova souprava pro
Dodstatné zlepSeni parametrl tohoto
ponekud jiz obstarozniho dvoudobého

jednovalce.

Jecentnino designu | relativné moderni

Motor: Dvoudoby kapalinou chlazeny zazehovy jednovalec z lehké shtlny S rozvo-
aem pistem a jazyCkovym ventilem ulozeny v rdmu svisle napfic a mimé sklomw
vpred (15%). Zdvihovy objem 246,2 cms3, vrtani a zdvih 70 x 64 mm. Kompresni po
mer 10,9 : 1. Nejvétsi vykon 21 kW pfi 6150/min, nejvétsi tocivy moment 33,6 N m
pri 5850/min. Karburator Bing 84-2 (Jikov 2930 CE). Mazani smési 1 : 60.
Elektronicke digitaini zapalovani Ducati s programovou regulaci predstinu zazehu
zapalovaci sviCky Brisk L 15. Mechanické spousténi nozni pakou.

Prevodné ustroji: Primarni pfevod ozubenymi koly. Vicelamelova spojka v ole
lazni a s meohanlokym oviadanim. Petistupnova dvouhridelova prevodovk
stupovym primym razenim nozni packou. Pfevodové stupné 2,545 - 1,667 - 1. 58
- 0,913 - 0,760. Sekundarni pfevod 3,430 &astec¢né krytym fetézem.
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Podvozek: Dvojity uzavreny ram typu svareny z chrommolybdenowych trubek.
Predni kolo uloZeno v sefiditelné teleskopickeé vidlici Marzocchi Magnum 50 (Paioll
46). Zdvih kola 285 mm. Zadni kolo vedeno v kyvne vidlici systému Pro-Link s je-
dinou seriditelnou kapalinovou centralni pruzici a tlumici jednotkou White Power
a pakovym prevodem. Zadvih kola 320 mm. Kotoucové brzdy Brembo s kapahno—
vym ovladanim. Predni s dvoupistkovym tfrmenem a kotoucem o priméru
220 mm, zadni s jednopistkovym tfrmenem a priméru kotoude 220 mm. Kola
S dra’tén{/m vypletem a rafky z lehke slitiny, vpredu 1,6 x 21, vzadu 2,15 x 18. Pneu
vpredu 90/90 x 21 C26, vzadu 130/80 x 18 ED95. Palivova nadrZ o objemu 8,5 |,
z toho 1,2 | zasoba.

Rozmery a hmotnosti: Délka 2230 mm, Sitka 824 mm, vySka 1266 mm, rozvor

1495 mm, svetla vyska 274 mm, vySka sedla nad zemi 940 mm, pohotovostni

hmotnost128 kg, uziteCna 75 kg.

Namérené hodnoty: Nejvéts: rychlost 122 km/h, zrychleni z 0 na 100 km/h 6,9 s,
spotreba paliva (Natural) pfi 90 km/h 3,8 1/100 km

Cena: 139 000 K&.

ONDREJ HORSKY

Velmi dobre jsou vSak jizdni viastnost:
zejmena v terénu. Stroj se zdafilym pod-
vozkem dobre drzi stopu, ma velmi dob-
rou smerovou stabilitu a bez komplikaci |
zachovava (spolu s ostatnimi viastnostmi
take pri upiném propérovani, je snadno
oviadatelny a poslusny. Stejné pozitivnim
dojmem pusobi kvalitni brzdy s citlivym
presnym ovladanim a vice nez dostatec-
nou ucinnosti. Oboji je rozhodné na vysi
doby a tvori na rozdil od motoru domi-
nantni pozitivum celku.

Bez ohledu na vykon motoru je v teré-
nu nutno pomerneé casto radit, takze
aobrou.funkci prevodovky ocenime dvoj-
nasob. Odstupriovani prfevodd odpovida
velmi dobre charakteru agregatu. Jen
v extremnich podminkach se obcas za-
zaa, ze by Sestistupnova skfinn mohla byt
vyhodngjsi. Jenze v pripadé instalace
LKitoveho" motoru uz by byla zase zby-
teona Razeni je snadné, presné a SPO-
lehlive, oviadaci sila obvykla, hluk motoru
velmi dobre utlumeny.

Enduro Praga je solidni motocykl pro
ponekud méné narotné s perspektivou
podstatného zlepSeni téch parametrd,
Kterou jsou zatim jeho slabinou. Mozna,
ze by Wroboe mohl uvazovat o instalac
osvedceneho motoru renomovaneé znac-
Ky, treba i licencné vyrabéného. Nejvét-
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Sim prinosem jednostopé pragovky je
fakt, Ze zachovava nadéji na vyrobu ¢es-
kych motocyklu v kategorii, ktera byvala
jejich suverenni doménou. S touto Pra-
gou ED 250 zatim sice nelze o uvazovat
startu na Sestidenni, miZze vSak skvéle
slouzit tomu, kdo se potrebuje pohybo-
vat na silnici | v terénu a neni ochoten in-
vestovat hodne penez do techniky s vel-
kym jménem. Ostatné nikoli nahodou se
Jiz podarilo prodat (napriklad) seérii prago-
vek do Spojenych statd, kde ji nabi-

zejl jako farmarsky motocykl... H




