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M S genidlné prostym
feSenim pfisla hosti-
vaiskd Praga, ktera
zkratka okolo kapali-
nou chlazeného jed-
novalce postavila mo-
torku. Motor s oznacenim 593 se po
letech octl tam, kde zapocal svoji Zivot-
ni pout, tedy v rdmu lehkého terénni-
ho motocyklu. Potomek soutézZnich
Jaw byl vybaven pétistuprfiovou pievo-
dovkou, vyvazovacim hfidelem, jazyc-
kovou membranou v séni a vsazen do
rdmu z lehkych CrMo trubek. Emisnimi
normami seskrceny motor ztichl a vice
nez polovina jeho plného vykonu pad-
la na zeleny oltér ekologie, aby nako-
nec civilni verze disponovala vykonem
pouhych 18 ¢&eskych plnokrevnikd.
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Dvojdilng plastovd nadrz byla prekryta
plasty od domdciho dodavatele, ktery
na né bohuzel stejné jako na boclnice
nestastné zvolil tvrdy a pfi padu malo
odolny materidl ABS, pod zbytkem pla-
stovych dili je podepsano italské UFO
a Acerbis. V Itdlii se zfemé Hostivai-
skym zalibilo, a tak zde nakoupili také
brzdové tfrmeny Brembo, rafky San Re-
mo, zapalovani Ducati a pfedni vidlice
Paioli. Mimochodem, shodné piedni
tlumic¢e naleznete i na oblibené Yama-
ze TT600R. A chladi¢e? Ty dodala ra-
kouska KTM.

B Kterou koupit?

Pod typovym oznacenim 001 byla Pra-
ga nabizena jako Cisté sportovni nastroj
bez plnohodnotné silni¢ni homologa-

ce. Tu charakterizoval vykon pfesahujici

hranici 35 koni, pfedni vidlice Marzzo-

-
| I S

™ Po posledni novo-
dobé Jawe 250 Tem-
po a Master se v ro-
ce 1994 se zajmem
poohlédl nejen skalni
priznivec znacky. Bo-
huzel po pouhych 5
mesicich wyroby zaz-
vonila u dodavatele
motoru na pomysiny
zvonec Jawa, ab
oznamila svou pla-
tebni neschopnost,
a jak uz to tak v zivo-
tée byva, krasné po-
hadky byl konec.
skladu vyrobce po-
honné jednotky,
prazske Technomet-
ry, zbylo nekolik tisic
motoru v ruzném
stadiu rozpracova-
nosti a s nimi vyvsta-
la otazka pro klasi-
ka, ,kam s nim"?
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Napsal: Honza NMarx
Foto: autor Janinka L.

chi Magnum s Uctyhodnym primeérem
nosnych trubek 50 mm, zadni central-
ni tlumi¢ WP a samoziejmé absence
zadnich stupacek. Za zbytecny byl rov-
néZz povazovdn termostat chlazeni
a olejové cerpadlo Mikuni, které mélo
u civilni verze 003 zdsobu oleje pfimo
v pfedni ¢asti trubkového rému. U té
zfejmé z cenovych divodd ustoupila
kombinace pérovani Marzzochi/WP
o néco levnéjsi varianté Paioli/HP-
Sporting. Karburator Jikov, drobné
zmeény na valcl a kompresnim pomeru
ve spojeni s ,ucpanym” vyfukovym
svodem a koncovkou dovolily homolo-
govat toto libivé enduro i pro bézny sil-
ni¢ni provoz. V priibéhu vyroby byl na-
hrazen lamindtovy airbox plastovym
a nedostate¢né dimenzované a pras-
kajici uchyceni centrdlniho tlumice




v hlintkové kyvné vidlici bylo pfepraco-
vano v roce 2003. O dva roky pozdej
bylo z dlvodu nerentability vyroby
upusténo od dalsi produkce a o firmé
VM pana Vachy, ktera prevzala Zezlo,
zatim neni nikterak slyset.

M Bude spolehliva?

NoSenim drfivi do lesa mezi &eskou
motocyklovou vefenosti bude vzpo-
minka na najetych 150 000 km Jardy
Simy s Jawou 250 Tempo s témér
identickym motorem. Jejich 27 koni
prokazalo velkou odolnost, a pfestoze
jizda v terénu klade na techniku moto-
cyklu podstatné vyssi ndroky, bez uza-
rdéni Ize oznadit z né€j vychazejici pra-
govacky motor jako drzék. Nizké otac-
ky maximalniho vykonu kolem 6 500
ot./min. a skromny pocet koriskych sil
tohoto lehkého endura slibuji dlouhou
Zivotnost pracovni skupiny pist / valec,
dokonce se hovofi o té&Zko uvéfitel-
nych 30 000 km. Achillovou patou je
problémova kvalita ojnice, respektive
ojni¢niho &epu, u néhoz v pribéhu vy-
roby znac¢né kolisala jakost, a za ne-
smrtelnou neplati ani s oblibou s& vy-
dirajici hfidelka vodniho cerpadla. Pre-
stoZe je prevodovka jiz od pohledu di-
menzovand na podstatné vyssi vyko-
ny, obc¢as dochdazi k pfedcasnému
opotfebeni zubovych spojek — boc-
nich vystupkd na prevodovych kolech.
Samotny fadici mechanismus je citlivy
na poskozeni pfi pddu na stranu fadici
pdky a majitelé proto doporuduji
sklopnou fadi¢ku jako nutnost, coZ
z vlastni zkusenosti mohu potvrdit. Nic-
méng, oprava neni nijak slozitd ani na-
kladnd, vétsinou se jednd o pouhé na-
rovnani ohnutych &asti fadiciho auto-
matu

¥ Co provozni naklady?

V seskrcené verzi a pfi provozu na sil-
nici si ED 250 vystadi s néjakymi 5 lit-
ry benzinu na 100 km, pneumatikami
od Ceského vyrobce a ani Zivotnost fe-
tézové sady nepfipravi nepfijemna pre-
kvapeni. Svi¢ka Brisk L15 s cenou 40
K¢, prevodovy olej PP80 za 90
K&/l a cena spojkovych lamel cca 1200
K& (shodné s Jawa 350 — 638) nepo-
tfebuje dalsi komentat. V pfipadé otev-
fené vykonové verze vas viak stejné ja-
ko mé mohou piekvapit nezfizené pi-
jacké choutky, proti kterym byla ma po-
zdéjSi dvoudobd Husgvarna WR 360
motocyklem pro kazdy den.

B Muzu ji wylepsit?

Pokud vase ED 250 jesté neobdrzela
otevieny wyfuk, vétsi karburdtor (nejlé-
pe Bing) a jednu ze tif standardnich va-
riant Uprav valce a hlavy, viele doporu-
¢ujeme neotdlet a rozsifit koriské stado
na dvojnasobek. Kdo by chtél v ladéni
zajit jeste dale, maze pfistoupit k de-
montaZi vyvazovaciho hiidele a pfi dal-
Sim zvySovanim vykonu nelze neZ do-
porucit pouZiti ojnici a ¢ep renomova-
ného vyrobce. Lehky digitalni tachome-
tr maze byt elegantni ndhradou za me-

chanicky s ¢asto praskajicim nahonem
a kvalitnéjsi hlintkova fiditka nejspise
vytésni plvodni ocelovad z prvovyroby.
Pfevodovka svym odstupriovanim vy-
novuje Ctyitaktnimu bucharu, pro ktery
pyla Udajné spocitdna a navrhnuta,
méné uz si rozumi s pribéhem dvou-
taktni dvéstépadesétky. Jestli spojkové
orgie pfi fazeni mezi druhym a tfetim
rychlostnim stupném v naro¢ném tere-
nu piekracuji inosnou mez, doporucu-
jeme zameénit sekundarni pfevod za
leh¢i, coZ pfinese drobnou Ulevu jak le-
vé ruce, tak pretizené spojce, kterd
marné nahrazuje evidentné chybéjici
rychlostni stupen.

™ Na co si dat pozor?

Zejména na spravnou funkci fazeni, ji-
nak je nutné dbat béZnych zésad pif
koupi ojetiny a uvédomit si, Ze se jed-
nd o motocykl uréeny zejména pro
provoz mimo zpevnéne cesty. Neni te-
dy od véci zkontrolovat stav pfepako-
vani zadni tlumici jednotky, loZisek krku
fizeni, draty a rafky kol nebo celistvost
chladi¢t kapaliny. Co popraskané kryci
plasty nadrze? Dnes se obtizné shani
a jsou drahé, na druhou stranu masku
nebo blatniky Ize zakoupit levné od ja-
kéhokoli vyrobce. Netfeba asi zdUraz-
fovat, Ze nejlepSim kupem bude po
silnici jezdény exempléf, kterych je
dnes bohuzel poskrovnu.

M Jaka je konkurence?

Civilni dvoutakty Kawasaki KMX 200,
Honda MTX 200 nebo CRM 250 a jim
bodobné nabidnou moderngjsi a vy-
konnéjsi pohonnou jednotku, naproti
tomu po strdnce kvalit podvozku jim
Ceskd Praga nezlstdvd nic dluzna.
Ctyfdobd konkurence v podobé Suzu-
ki DR 250/350, Hondy XR
250/400R nebo Kawasaki KLX
250R je pro pocet pracovnich cykld
z konkuren¢énich boja pfedem vyraze-
na a ve hfe zlstavaji ultimativni spor-
tovni stroje Husgvarny, GasGase, TM-
ky nebo KTM, Japonci na poli 2t en-
dur uz néjakou tu dobu schazi. Vyssi
vwkony a kvalitn€i podvozky jsou
u nich vykoupeny nesrovnatelné draz-
§im servisem a provoznimi ndklady,
o malé univerzédlnosti pouZiti ani ne-
mluveé, zkrdtka cistokrevné sportovni
nacini. Snad jen malo rozsifeny Gas-
Gas Pampera je konkurenci s pfibuz-
nym naturelem a uréenim.

¥ Co bych mel vedet?

U Pragovky, viemi laskyplné pfezdiva-
né ,vejtfas”, rozhodné nehledejte vy-
soké vykony a excelentni jizdni vlast-
nosti. Jeji pfednosti jsou jinde, v ram-
cové spolehlivé a snadno opravitelné
robustni technice, kvalitnim podvozku
a levném provozu véetné ceny né-
hradnich dil0. Jejich zdsoby se sice
tenci, ale fadu véci Ize fesit svépomo-
ci a s nabidkou pfislusenstvi jinych vy-
robct. Pokud radi vyletujete po kraji-
né, nechcete nebo nemuzete utratit
mnoho penéz za motocykl, ktery vam

Hodnoceni

\‘ robustnost, podvozek, brzdy

Technicka data

Motor: 1v, 246 ccm, 2t, karb.

Vrtani x zdvih: 70 x 64 mm

Vykon: 18 k (13,2 kW) @ 6 000 ot./min"
Kr. moment: 26 Nm @ 4 700 ot./min’
Prevodovka/sek. prevod: 5stupnova/retez
Vyska sedla: 940 mm

“wmm, A BNP PARIBAS company .’.ﬂ

|

-—um Cena: 65 000 Kc*

platha od 10%: 6 500 K¢
delka splaceni v mésicich: 12-72
splatka/mes od: 1178 K&
hav. pojistné/més. od: 519 K&
RPSN od: 1719 %

to umozni, pak jste na spravné adre-
se. A zavodnici? Prilis tézkd a malo vy-
konnd. Pfesto se s ni v zalatcich mu-
Zete bez obav zU&astnit hobby podni-
kd, a kdyZ nic jiného, budete sttedem
pozornosti. Zejména, pokud pojedete
konkurenci na modernéjsich a silngj-
Sich strojich, coZ se rozhodné nevylu-

vykon, kiehké plasty, odstupnovani
prevodovky, zpracovani

Maximalni rychlost: 120 km/h
Sucha hmotnost: 126 kg
Objem nadrze: 8,5 |

Pneu pfedni/zadni: 90/90 21" / 120/80 18"
Prumérna spotfeba: 5,2 1/100 km

¢uje. Ale na rovinu, jen do urcité miry.
Zkrdtka nendro¢na a prekvapivé vérna
hobby motorka pro kazdy den.

Pokud vas ED 250 zaujala a mate za-

jem o dalsi informace, naleznete je na

nezky zpracovanych fandovskych
strankdch www.jc3.wz.cz B

n
8]

- 0,14 HP/ kg

/S|

éni je povinné pfi vy

Sté

d 300.000 K¢, jste automaticky pojistén proti nasledkim urazu, kompletné a snad-

tim jste majitelem motocyklu, hav.poji
no vyridite u vaSeho prodejce, vice také na: www.motouver.cz, automoto@cetelem.cz

er: vyuzi

-

*Produkt motouv
Uveru na




