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Z Nordkappu na Gibraltar a mezi tim mnoho dalsich cest Evropou projela Jawa

@  JAWA 250/593 - 50 000 KM 3

250 typ 593 béhem dlouhodobého testu, na jehoz

konci bylo mozZno za necelych 12 mésicu spatrit na rychloméru 50 000 km. Tento
uctyhodny vykon je umocnén skutecnosti, Ze po dobu testu nebylo freba zasa-
hovat do pohonné jednotky a pii dalekych cestdch se neprojevila zavada, ktera
by zpusobila zdrZeni delsi nez 5 minut.

ejprve bych se chtél priz-
nat k pochybam, ktere pred-
chazely prevzeti této Jawy nove
generace. Prestoze zapujceni
motocyklu na celou sezonu
k icasti v mistrovstvi republiky
ve sportovni mototuristice a
k uskuteénéni tohoto testu bylo
v nelehké situaci tynecke Jawy
velkym gestem, byl muj usmev
pfi prebirani dost krecovity.
Dlouha léta zvyku na spolehlivy
dvouvalec 350 cm?® ve mne vyvo-
lavaly obavy o spolehlivost jed-
notky, ktera v provoznich zkous-
kach najela pouhych 25 tisic km
a na niz se zatim od zakazniku
nedostavila potrebna odezva.
Sama skutecnost, ze jsem ,Sel”’ 0
100 cm?® dold, na mne nezapu-
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sobila psychicky zrovna nejlée-
pe. Jednovalec nemam rad uz
Z principu, navic vzpomenu-li, ze
nékdy jen i vihCi ovzdusi, natoz
dést, mnohokrat zavinil u Jawy
350 vynechani jednoho valce...
Na ten druhy se ale dalo presto
dojet do nejbliz§iho vhodného
mista, kde se opravovalo. Tezkou
hlavu mné délalo i kapalinove
chlazeni. Zvyk na bezproblémo-
vé chlazeni motoru naporem
vzduchu zde vyvolal zejména
obavy o pripadné netésnosti sou-
stavy. Mé starosti se ukazaly
nastésti jako liche, nebot zde je
vsechno jinak. Velmi brzy jsem
zjistil, ze je lepsi mit pod sebou
lehdi, vytacivejsi, vykonny a vy-
soce spolehlivy jednovalec, u ne-

hoz bylo nékdy kritizovano pou-
ze estetické hledisko. ,Roztris-
ténost” motoru je jasna na prvni
pohled, nejvice se ale projevi pri
diikladném myti. Zivost a akce-
lerace vsak daji brzy na tento
nedostatek zapomenout. Strach
z vynechani ,elektriky” se ukazal
po prvnim prajezdu prutrzi mra-
¢en naprosto zbytecny, coz se jes-
té mnohokrat v lonském i letosnim
destivém roce potvrdilo. A tak mo-
hu sméle vyslovit domnenku, ze
bezkontaktni zapalovani Ducati,
kterym je nova jawa osazena,
pracuje i pod vodou. Kdyby ob-
¢as nebylo treba zkontrolovat
hladinu chladici kapaliny, ani
bych si neuvédomil, ze doslo u
jawy k této prevratné zmeéne.
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Tak bezproblémové kapalinové
chlazeni totiz fungovalo. O ne-
jakych netésnostech systému
nemohlo byt ani fecCi. Pri jiz-
dach pod teplotu minus 5 °C se

Dlouhodoby test byl verejnosti
prubézné sledovan.
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motor jen stézi ohreje na 40 °C, a
proto je treba zakryt polovinu az
dve tretiny chladiCe, aby se za-
hral na provozni teplotu. S ,uva-
renim” si starosti délat nemusite.
Pri teplotach pres 50 °C, o které
neni na jihoSpanélskych planich
nouze, jsem jen jedinkrat videl
rucicku teplomeéru prehupuijici se
pres hranici 80 stupnu, a to jeste
diky tomu, Ze jsme v koloné mo-
tocyklt krokem projizdéli portu-
galskym Farem. Prevodovka tak-
tez prosla velkymi zménami.
Leta pouzivany primarni prevod
retezem na tomto modelu jiz ne-
najdete. Vystridal ho prevod ozu-
benymi koly s primym ozubenim.
Varianta jisté trvanlivéjsi. A take
jsme se na jawe konecné doc-
kali patého prevodového stupné.
Diky novému odstupnovani jawa
vcelku pekné uhani a ukazala se
| jako slusny tahoun. Pétka neje-
de jen rovinu, ale vezme si i tah-
ly kopec. U dnesniho motocyklu
se mi jevi jako prezitek neutral
mezi 4. a 5. rychlostnim stup-
nem. Je zde mnohem delsi krok
a castokrat se stane, Zze misto
rychlosti se objevi nepotrebny
neutral. Na tomto motocyklu jiz
nenajdete dva klasické tlumice.
Pred zadnim kolem je schovana
centralni kapalinova jednotka
viasini konstrukce, kterou je moz-
no dle potreby nastavit. Po ujeti
onéch 50 tisic km se veskere jeji
casti ukazaly neopotrebovany, a
mohla byt opét namontovana.
Vlastne stejneé jako 95 % dilu z to-
hoto motocyklu. U Jawy 250 Tem-
po nebo Master je jiz sériové
montovano ¢erpadlo pro davko-
vani oleje do benzinu. Nadrzka
je umisténa pod sedlem a kon-
trolka minimalni hladiny, ktera
zatim chybi, jiz bude na inovo-
vanych modelech montovana.
Po prubéeznych zkouskach a na-
sledném serizeni se pomeér olej/
penzin pohyboval mezi 1:85 az
1:96 v zavislosti na stylu jizdy.
Samozrejme ze tento pomer je
mozny jen prfi pouziti vysoce
«valitniho zahranicniho oleje.
Tim pro mne byl v druhé polovi-
ne testu vyrobek firmy Pennzoil.
Zpocatku pouzity plnosynteticky
ole] pro dvoudoby motor s ozna-
cenim 2T Stroke Racing byl po-
zdeji nahrazen plné dostacuiji-
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Ani sebevétsi detail neprozradi
Zadné zretelné opoftrebeni.

cim olejem 2T Semisynthetic, a
jak se pozdeéji pri rozebrani mo-
toru potvrdilo, pravé kvalita po-
uziteho oleje rozhodla o takrka
nemeritelnych uchylkach na pra-
covnich plochach motoru. Zivot-
nost jiz tak kvalitniho nikasilové-
ho valce Ize timto kvalitnim ole-
jem jesté prodlouzit. DalSi ¢asti
motocyklu, kam se soustredil myj
zajem, byl sekundarni prevod.
Po léta celozakryty retéz se zde
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Nanos karbonu na hlaveé valce
je po 50 000 km zanedbatelny.

odhaluje v cele sve krase. Uset-
fime kila za plechovy kryt, ale co
tomu rekne zivotnost ? To bylo to,
co me zajimalo nejvice. Pouzity
,O” krouzkovy fetéz CZ typ 520
stoji par set, a tak se vyplati o
nej pecovat. Pri castém oSetreni
doporucenym sprejem se Zzivot-
nost retezu pohybuje mezi 10 - 12
tisici km. Pri dalkové jizdé, kdy
vymena nepfichazi v uvahu, lze
docilit extrému do 14 tisic, ale jiz
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na ukor zivotnosti retézovych
kol. Ctyfi fetézy a vyména se-
kundarniho koleCka a rozety ve
30 000 km jsou velmi dobrym vy-
sledkem. Obuti je dalsSim vymeén-
nym dilem, ktery zajima kazde-
ho motocyklistu. Pneumatiky Ba-
rum jsou pro jawu plné dostacuijici
a pro néekoho je rozhoduijici i je-
jich nizka cena. Co se tyka zivot-
nosti, da se hovorit o nadpru-
mernosti, u nekterych typu vsak
na ukor obéasného ,ustreleni’,
které je dano tvrdosti smesi. | Ba-
rum iz opousti zastaralé typy
vzorkui M9 a M10. Mel jsem
moznost vyzkouset moderni sil-
ni¢ni desén M14 pro predni kolo.
Vypada na jawe velice pekne a
jeho vlastnosti jsou jesté lepsi.
Desén M12 pro zadni kolo je
znam jako neznicitelny. Neni vy-
jimkou na ném najet pres 20 tisic
km. Oproti tomu novy typ M16
teto hodnoty jiz nedosahne, ale
jizda na ném je mekci a pohodl-
nejsi. Barum mysli na své moto-
cyklové zakazniky noveé vyvinu-
tymi typy vzorka a smeési.

PFéI bych vam vidéet udiveny
pohled vSech, kteri meli moz-
nost spatrit rozebrane casti mo-
toru. Prestoze se dalo oCekavat,
ze k zadnému podstatnému po-
Skozeni nedoslo (tomu napovi-
dal zvuk a bezproblémovy chod
motoru), bylo pro vSechny zu-
castnéné puleni motoru obrov-
skym prekvapenim. Najit po ujeti
50 000 km soucasti motoru ve
stavu, v jakém pomalu opousti
vyrobni linku (udaje v prilozené
tabulce), bylo pro mnohe sokem.
A pritom je vSe tak jednoduche.
Sesla se zde dobra konstrukce
motoru s jesté lepSim opracova-
nim. Jak bylo receno, velkou roli
zahralo kvalitni mazani. A kdyz
nebudu skromny, tak i zpusob jiz-
dy a zachazeni. Ale abyste ne-
mysleli, ze jsem jawu jenom Sim-
ral, popripadé tlacCil. Prozradim
vam tedy par udaju v domneni, ze
nasledujici radky nebudou Cist
konstruktéfi. Pfi dlouhych ces-
tach v zahranici se cestovni rych-
lost pohybuje okolo 110 km/hod.
Letos v dubnu jsem se ze Spa-

Poloodstrojena Jawa - zmét
frubek a hadic.
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JAWA 250 TEMPO - NAMERENE OPOTREBENI PO 50 000 KM

VALEC KLIKOVY HRIDEL |
Montdzni rozmér 70,000-70,012 mm Hlavni loZiska (valiva)
Sdn . S { Naméfeno 70,005-70,010 mm Poznamka: dobry stav
nelske Sevilly presunul domu ga Poznamka:Cista pracovn( plocha
dva a pul dne (2900 km). Vét-
Sinou byl motocykl obsazen spo- PIST OJNICNI LOZISKO (jehlova kiec)
lujezdkyni, tremi kufry, tankruk- Montazni rozmér/limit opottebeni 69,96-69,97/69,91mm Montazni viile/mez opotfebent 0,020-0,025/0,045 mm
sakem a vSude, kam to Slo, jsem Naméfeno 69,94 mm NaméFeno 0,033 mm
vzdy jesté néco pfivazal. Pied Poznamka: Cista pracovni plocha bez ryh Poznamka: vzhled odpovida prubéhu 50 tisic km
ISGHCE ISNOVOL fesiou jsom 56 . I SPOJKA (lamely,tloustka oblozeni)
e Caen ok D 0,030-0,052 mm Montazni rozmér 3,65-3,80 mm
nost, Y. se vsim vsudy vcetne nras, Naméreno - 0,065-0,070 mm | Nameéreno 3,6-3,8 mm
392 kg (!) namisto povolenych Poznémka: v porédku,v toleranci Pozndmka; v poradku
337 kg. Jisté vas bude v tomto -
kontextu Zajimat Spotfeba_ Maxi- PIST“[ Kﬂﬂ“zlﬂ ("ﬁle v dl'i'lice] SPﬂJKﬂVE PﬂllzINY
mum 6,7 I/100 km, ale dokazal MontaZni vile 1./2 krouzek 0,030-0,055/0,035-0,060 mm Montazni rozm&r/mez pouZitl 38,4 - 39,6 mm
jsem také pfi velice umirnéné Namﬁfeno 1./2 krouzek - 0,035-0,050/0,035-0,050 mm Naméreno 38,6 - 38,9 mm
iizd& 3,6 I. PFi ujeti 50 000 km Poznamka: bez zavad,ve vyrobni toleranci
jsem nameril celkovy prumér | PISTNI KROUZKY (viile v zamku) - RAZENI,VIDLICKY %
Spotreby 4,63 |. Pouzity benzin: po [y niazn e 1 /2 krouzek 0,3-0,4/0.3-0.4 mm | Poznamka: tista zab&hand pracovn plocha
Cechéach special, venku natural. Naméfeno 1./2.krouzek  0.4/0.55 mm
Tricet pét tisic kilometrt z celko- Pozndmka: v toleranci
vého poctu bylo najeto pravé mi- STAV
mo nas stat. V&fim, Ze vatsing RYCHLOMERU / km ZAVADY
Z uverejnenych udaju jen stézi ~
uvérite, ale je to tak. Rad bych o nevypind spojka (povolena matka spojkového ko3e)
podékoval mechanikovi panu obde. - unik oleje kolem startovaci paky (pretésnént)
KFfizkovi, ktery mi o motocykl tak gals . praskly levy spodni dr7zak motoru (opraveno svarenim)
skvele pecoval, a jesté vedeni ialB . Opetné prasknuti stejného drzaku (nahrazen novym)
podniku Jawa Tynec nad Saza- go il popraskany plastovy kryt fetézu
Vou za zapujceni tohoto skvélé- g 142/ . popraskané plastové kryty chladice
ho stroje, se kterym jsem vybo- gobbp. - .. ... - vymena sekundarniho koleCka a prevodniku (rozety) a vyména brzdovych desticek
joval v lonském roce titul mistra g pietrZené plynové lanko
republiky ve sportovni mototuris- . . . vyména opotfebované hiidelky, loZiska 6000 a gufera 10x22x8 vodnfho &erpadia
tice. 34400 e lehce vymatkany drzak jazyckového ventilu - licovanf
Pro ty, které Jawa 593 Tempo za- 52 ... pretrzené lanko Spojky
jima, mohu prozradit, ze test mo- i3 . strzeny zavit vitka chladici kapaliny
tocyklu bude pokracovat. . =
Po dobu testu vyména 5 ks Zarovek hl.svétlometu, 3 ks Zarovky parkovaci a 5 x vyména ulomeného (uklepaného) ukazatele sméru do
Jaroslav Sima doby, nez se namontovaly nejvhodngjSi pruzné drzaky. 4

Po nafotografovani nezbyva neZ vée smon-  Snih, sul a moiské ovzdusi se podepsalo na  Lak na nadrzi vydrzel tentokrat dvojné-
fovat a pokracovat v testu s puvodnimi dily.  vyfukovém potrubi. sobek toho co na Jawé typ 640.
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